GSV-FORUM

Was darf der Offi kosten?

Wieviel darf ein Jahresticket fur das gesamte Bundesgebiet kosten?
3.600 Euro wie in der Schweiz? Oder ,nur” 1.095 Euro wie fur
Osterreich ab 2021 geplant? Ein digitales Forum gab Aufschlusse.

ONLINE-PODIUMSDISKUSSION Oben: Moderator Mario Rohracher, Generalsekretar GSV (Mitte),
flankiert von Ueli Stlickélberger (VOV, Schweiz; links) und Gunther Knoétig (Leiter Gesamtverkehrsplanung
und OV, Land O0). 2. Reihe von links: Allegra Frommer (Salzburger Verkehrsverbund) OO-Landesrat
Gunther Steinkellner, Friedemann Brockmeyer (Civity). Unten: Alexandra Reinagl (Wiener Linien)

und BMK-Generalsekretar Herbert Kasser.

l | nter anderen diesen Fragen ging
ein kompetent besetztes Podium bei

einem digitalen Forum der Plattform
GSV (siehe dazu Kasten) auf den Grund.
Gleich vorweg: Einig waren sich die Dis-
kussionsteilnehmer, dass der Preis allein
nicht entscheidend ist. Um die Autofah-
rer zum Umsteigen auf die Offis zu brin-
gen, muss in die Qualitit der Offis weiter
investiert werden: in die Ausstattung der
offentlichen Verkehrsmittel, die Verkiir-
zung der Wartezeiten, die Taktung der
Fahrplane und auch in die Verlasslich-
keit. Die Konsequenz: Die Finanzierung
des oOffentlichen Verkehrs wird mehr
Mittel erfordern. Auch deshalb, weil die
Umsetzung der ,,Clean Vehicle Directive®
der EU den offentlichen Verkehr deutlich

verteuern wird.

Mehr Personal

Durch den vermehrten Einsatz batterie-
betriebener Busse etwa werden wegen
der geringeren Reichweite mehr Fahr-
zeuge und damit mehr Personal erforder-
lich und man braucht eine eigene Lad-
einfrastruktur. Die 6ftentliche Hand wird
deshalb nach neuen Finanzierungsquel-
len Ausschau halten miissen.
Oberosterreichs Infrastruktur-Lan-
desrat Giinther Steinkellner in seinem
Eroffinungsstatement: ,,Unsere
Landeshauptstadt Linz hat
mehr Beschéftigte als Einwoh-
ner, der Ausbau der Stralien-
kapazitiat stolit an Grenzen,
also miissen wir den Offentli-
chen Verkehr ausbauen. Was
aber hat dabei Prioritat? Mei-

ner Meinung nach eher eine Entflech-
tung der Verkehrsstrome, beispielsweise
durch ein glinstiges Ticket aullerhalb der
Stolizeiten, als das 1-2-3 Ticket!®

Landlicher Raum

Gilinter Knotig, Leiter Gesamtverkehrs-
planung und OV in Oberosterreich, ver-
wies auf die hochst unterschiedlichen
Erfordernisse zwischen dicht besiedelten
Ballungsgebieten und dem ldndlichen
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NACHHALTIGKEIT

U.a. aus Umweltschutzgrunden
will man den Offentlichen
Verkehr gunstiger gestalten,
Stichwort 1-2-3-Ticket. Anderer-
seits ist er eine Dienstleistung,
die bei entsprechender Qualitat
auch einen hohen Wert darstelit
und ihren Preis haben soll. Wie
kann man diese beiden
Anspruche vereinen?

Raum. Deshalb seien gemeinsame Ziele
und die Kooperation von Gemeinden,
Stadten und dem Land fiir den Umset-
zungserfolg von Mobilitatsleitbildern wie
JKumm steig um® fiir die Stadtregion
Linz unverzichtbar. Kerninhalt des Leit-
bildes: Umstieg auf nachhaltige Mobili-
tatsformen, bei denen vor allem die ange-
botene Qualitdt stimmen muss. Aber
dennoch, nicht zu vergessen: ,,Auch der
Offentliche Verkehr braucht gut ausge-

f ¢

baute und sichere Straljen!

Bestandsangebot gefahrdet?

Friedemann Brockmeyer (Civity
Management Consultants) berichtete
tiber die aktuelle Situation in Deutsch-
land. Die Bundesregierung habe sich
extrem ambitionierte Ziele gesetzt, wie
z.B. die Verdoppelung der Nachfrage
nach Offis bis 2030 und auch die Finan-
zierungsbereitschaft dazu erklart, in der
Praxis droht allerdings eine strukturelle
Unterfinanzierung. Bei der Nutzerfinan-
zierung sel die Grenze bereits erreicht.
Dazu kommt aktuell die Coronakrise, die
zu Einnahmenausfillen im OV von 10

0BUS | NOVEMBER 2020

bis 35 Milliarden Euro bis 2030 fiihren
wird. Brockmeyer: ,Ich sehe im Moment
sogar den Status quo, die Erhaltung des
Bestandsangebots, gefahrdet!”

.Land von Abonnenten”

In der Schweiz hat die Nutzung des OV
nach dem Sommer nach dem coronabe-
dingten Einbruch wieder zugenommen.
Ueli Stiickelberger, Direktor des Schwei-
zer Verbandes Offentlicher Verkehr: ,Wir
sind ein Land von Abonnenten®. Rund
eine halbe Million Schweizer haben ein
_Generalabo® (Jahreskarte) fur 3.600
Euro; 2,5 Millionen (rund ein Drittel der
Bevolkerung!) ein ,Halbtaxabo® um 150
Euro, mit dem man alle Tickets zum hal-
ben Preis kaufen kann. ,Wir setzen
bewusst nicht auf Billig-OV*, sagt Stii-
ckelberger. Viele Abonnenten nutzen,
betriebswirtschaftlich gesehen, das
Generalabo gar nicht aus, wissen aber
den Komfort zu schitzen: Einzusteigen,
ohne uber das richtige Ticket nachden-
ken zu missen. Die Finanzierung erfolgt
je zur Hélfte durch die Nutzer und die
Steuerzahler.

,Ich sehe 1m
Moment sogar
die Erhaltung des
Bestandsangebots
gefahrdet!”

B Friedemann Brockmeyer (Civity)

Rickenwind fur OV

Herbert Kasser, Generalsekretiar im
BMK, betonte vor allem die seit Jahren
hohen Investitionen Osterreichs in den
oftentlichen Verkehr. ,Wir investieren in
den nachsten sechs Jahren 17,5 Millhar-
den Euro. Das ist in Osterreich in etwa
das Dreifache, was wir auf der Stralle
investieren. Die Prioritit des 6ffentlichen
Verkehrs ist unbestritten. Da stehen alle
politischen Krifte des Landes dahinter!”

Dennoch wolle man das OV-Angebot
in den kommenden Jahren nochmals um
50 Prozent steigern und aus Bundessicht
auch finanzieren —also von 800 Mio. Euro
auf 1,2 Mrd. Euro in der nichsten Ver-




kehrsdiensteperiode erhohen. Zum 1-2-3
Ticket verwies Kasser auf das Regie-
rungsprogramm. ,Die Stufe 3, die uns
rund 150 Mio. Euro pro Jahr kosten wird,
kommt 2021, eventuell schaffen wir aber
auch noch eine weitere Stufe. Es gibt

derzeit Riickenwind fiir den OV, den soll-
ten wir nutzen.”

365 Euro: Kaum Neukunden

Alexandra Reinagl, Geschéftsfiihrung
der Wiener Linien, appellierte, nicht
immer nur iiber den Ticketpreis zu reden.
_Das 365 Euro Jahresticket war gut fiirs
Marketing, hat aber kaum Neukunden
gebracht, es kam vor allem zu Umschich-
tungen. Und jetzt kleben wir preispoli-
tisch an diesem plakativen 365 Euro-
Preis.“ Dabei sei nicht der Preis, sondern
das Angebot das Wichtigste. Ein Erfolg
wurde das Ticket durch die gleichzeitige
Angebotsverbesserung: ,Wenn das Ange-
bot stimmt, ist der Kunde auch bereit,
einen angemessenen Preis zu bezahlen.”
AuBerdem werde es ohne bewusste
Erschwernisse fiir den Individualverkehr
auf Dauer nicht gehen. ,,Es braucht alle

Mobilitdtsformen, nicht unbedingt ein
eigenes Auto!”
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Urlaubsgaste beriicksichtigen

Ublicherweise hitten Verkehrsverbiinde
komplizierte Tarifsysteme, die dem
Umstieg auf den OV im Wege stehen,
diagnostizierte Allegra Frommer,
Geschiftsfiihrung des Salzburger Ver-
kehrsverbundes. Dieses Hindernis habe
man im Land Salzburg, wo es durchaus
einen Nachholbedarf beim OV-Ausbau
gegeben hat, mit einer Salzburger Vari-
ante des 1-2-3 Tickets aus dem Weg
cerdumt und damit auch Neukunden
iiberzeugen konnen. Speziell im Touris-
musland Salzburg sei auch wichtig, beim
Ticketsystem und bei den Fahrplénen die
unterschiedlichen Anforderungen von
Urlaubsgésten und Wohnbeviélkerung zu
berticksichtigen.

Schweiz als Beispiel

Mario Rohracher, Generalsekretar der
GSV. hilt abschlieend fest, dass aktuelle
und angedachte preisliche Vergtinstigun-
gen keinesfalls notwendige Infrastruk-

batteriebetriebener Busse werden
mehr Fahrzeuge und damit mehr
s Personal erforderlich.

tur-investitionen in den Offentlichen
Verkehr gefihrden diirfen. Bei Erbringen
einer hochwertigen und zuverlédssigen
Dienstleistung, gerade auch auf dem
Land, diirften die OV-Kunden bereit sein,
einen angemessenen Mehrpreis zu
bezahlen — die Schweiz ist dafiir ein gutes
Beispiel. (

WER IST DIE GSV?

Die GSV - Die Plattform fur Mobilitat

— ist ein wirtschaftlich und politisch
unabhangiger Verein, der sich
ausschlieBlich den Interessen seiner
Mitglieder und einer positiven
Weiterentwicklung des Standories
Osterreich verpflichtet sieht,
insbesondere in den Sektoren Verkenr
und zugehariger Infrastruktur.
Vorrangig setzt sich die GSV fur die
Sicherung einer leistungsfahigen und
multimodalen Verkehrsinfrastrukiur
ein. Préasident ist der ehemalige
Journalist und Generalsekretar des
OAMTC. Dkfm. Hans Peter Halouska.
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